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Declaration of Alma-Ata

International Conference on Primary Health Care, Alma-A
September 1978

“The International Conference on Primary Health Care, meeting in Al

day of Seplember in the year Nineteen bundrod and seventy-cight, ex

For ugent cion by sl govrmmens, bk aad devecpmast wi
L

e following
Declaration:
1

The C
mental and socal welltcing, and nct merely prigrasion nmma
and that

 most important world-wide social goal m.unmmmmmu
other social

ity in the health status of the people p

developed i s s well i wi is pol
i, therefore, of

m

Economic and social development, based on a New International Ece

basic importance to the fullest attainmen of health for all and to the
of the developing and

protection ofthe health of the people is essential 0 sustained econost

development and contributes to a better qua

2,

£ \&‘
B4 vs
%OQ 3

ANZKS
EUROPE e 5
Ottawa Charter for Health Promotion, 1986 —

Health Promotion

Health promotion is the process of enabling people to increase control over, and to
improve, their health. To reach a state of complete physical mental and social
wellbeing, an individual or group must be able to identify and to realize aspirations, to
satisfy needs, and to change or cope with the environment. Health is, therefore, seen
as a resource fo everyday life, not the objective of living. Health is a positive concept
emphasizing social and personal resources, as well as physical capacities. Therefore,
health promotion is not just the responsibility of the health sector, but goes beyond
healthy lifestyles to wellbeing.

Prerequisites for

The fundamental conditior
food, income, a stable eco.

Cartas, Declaracoes

Statements entre outros

Des ENVIRONNEMENTS FAVORABLES ALA

Improvement in health req
SANTE :
Advocate LA DECLARATION DE SUNDSVALL,
Good health is a major res
an important dimension of

Premigre conférence mondiale Sur la_promotion de la santé, avec des participants
venus de 81 pays, la Conférence de Sundsvall Sur la promotion de la santé appelle

proclamados ao fim de
conferéncias de porte

= Documentos-referéncia;

= Procuram espelhar
processos de

onnements
anté et les

have the right and duty to participate indivic
implementation of their health care. o520,

QUINTA CONFERENCIA MUNDIAL

v DE PROMOCION DE LA SALUD

Governments have a responsibility for the b

only by the provision of adequate health an
b A

construcao
coletiva de
conceitos

Promocién de la salud: hacia una mayor equidad
T Ciudad de México, 5 de junio de 2000

DECLARACION MINISTERIAL DE MEXICO PARA
Mon LA PROMOCION DE LA SALUD
L] De las ideas a la accion

Reunisos en 1a Cludad de México con ocasion de la Quinta Conferencia Mundial de
Salud, los Ministros presente Declaractn

logro del que aicanzar, es un
Valoso fecurso para el disfrute de a vida y es necesario para el desarallo social y
¥ la equdad.
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Jakarta Declaration
Promotion into t

» Entendimentos de
guestdes da area;

= Encaminhamentos
destas questoes.




Declaracoes, entre
0S Instrumentos do
direito internacional

= Difere de Protocolos/Tratado

D ’ . Convencdes: em geral NA0 Sao0
6(10acao vinculantes (le idindi
gally bidindig).
UﬂlV@fSO' dOS = Usadas quando que a linguagem
a ) especifica nem sempre é consensual
DlrelfOS HumOnOS mas ha uma compreensio geral da

importancia da questao ou tema.

= A nao vinculacao nao diminui o
Instrumento: suas intencoes
Inspiram, subsidiam,
precedem documentos de maior
dimensao ou forca (obrigacdes
legais, poder de persuasao).




Moscou, 19-20

Novembro de 2009

FIRST GLOBAL MINISTERIAL CONFERENCE Brasilia, 18-19
Novembro de 2015

» Duas conferéncias globais
de alto nivel sob os
auspicios da Organizacao
das Nacoes Unidas, sob
coordenacéao da

CONFERENCIA GLOBAL DE ALTO NIiVEL : ~ .
SOBRE SEGURANGA NO TRANSITO Organizacao Mundial da

TEMPO DE RESULTADOS Saade
*““GLOBAL HIGH-LEVEL CONFERENCE
ON ROAD SAFETY

TIME FOR RESULTS




Declaragfes de

ON ROAD SAFETY

Moscou e de
Brasilia:

* conjunto de anseios,
demandas diretrizes e

projeces de doiIs

" 22 CONFERENCIA GLOBAL DE ALTO NIiVEL momentos.
SOBRE SEGURANGA NO TRANSITO
TEMPO DE RESULTADOS

» Firmam e reforgcam
posicionamentos;

2™
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* Propdem diretrizes,
= Sinalizam agendas;

= Orientam politicas,
projetos, ordenamentos
juridicos.



http://www.who.int/roadsafety/ministerial_conference/en/
http://www.who.int/roadsafety/ministerial_conference/en/
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Meta 3.6: Até 2020, reduzir pela metade o nimero
de mortos e feridos no transito em todo o mundo.

Meta 11.2: Até 2030 proporcionar acesso a
sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentaveis e a precos acessiveis para todos,
melhorando a segurancga no transito, notadamente
por meio da expansao do transporte publico, com
atencao especial as necessidades daqueles em
situacao vulneravel, mulheres, criangas, pessoas
com deficiéncias e pessoas idosas.

Contexto especifico

de Brasilia 2015

ODS na Agenda 2030 da ONU,
substituindo os ODM, recem
lancados (dois meses antes)
influenciando a Conferéncia e a
Declaracao de Brasilia.

17 Objetivos com 169 metas
buscando equilibrio nas
dimensdes socioecondémicas
ambientais do desenvolvimento
sustentavel e estimulam a
acao nos proximos 15 anos.

Metas de seguranca viaria

integradas na nova Agenda
2030, ausente dos ODMs.




Pontos a
destacar na
Declaracao de
Brasilia 2015

(parametro Moscou 2009)




Representatividade do texto

A Declaracéao de Brasilia implicou em
um ano de negociacdes, encorajando
os Estados membros, se sentissem
mais “proprietarios” e comprometidos
com o documento.

Paises em desenvolvimento

A participagcao expressiva na
Conferéncia e nas negociacdes do
documento permitiu que
vocalizassem mais seus anseios e
necessidades.

As diretrizes politicas do pais sede,
propositor do texto basico, influenciou
para consagrar linhas de
interlocugcbes com estas nacoes.




Transporte e
Sustentabilidade

Forte influéncia da Agenda
2030: Desenvolvimento
urbano e o transporte publico
recebem atencao
privilegiadas e reforcam a

Indissociabilidade
das politicas de
transporte e transito.




Saude

Mais destacado as expectativas
para o setor em areas
tradicionais (atencao prée/pos
traumas, notificacoes,
padronizacao, coleta e
sistematizacao de dados,
indicadores)

....mas se estende 0 escopo para
além do trauma, e explicita a

Visit www.loveyourbike.org forinformation aboutcyc]; Nyl re|a(}5.0 daS d O e n g aS
| cronicas com politicas
de mobilidade urbana.




Equidade

énfase na carta de
Brasilia a elementos
associados com as
desigualdades
socioeconomicas:
relevancia dada a fatores
relacionados a equidade,
inclusao, direitos e
destaques insistentes a
condicao dos

segmentos mais
vulneraveis.
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“Transformar nues
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2016: Declaracao de Brasilia
acolhida e reforcadas na 692
Assembleia Mundial da Saude e na

702 Assembleia Geral das Unidas

Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

2.

. prestar
mes valnerables, |

Hace suya

la Declaracion de Brasilia,
Conferencia Mundial de Alto Nivel sobre Seguridad Vial, celebrada en Brasilia los
dias 18 y 19 de noviembre de 2015;

aprobada en

con &l Plan Mundial pars &l
Decenio da Aceisn para la Segaridad Vial 20112020, con mirss 3 aleanzar ol
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adoptar layes adseuadas, efectivas y practicas basadas sobre otros factoras de riesgo
ralasionades con la dismimacidn de feitades o las disracsiomss duramts hi
conduecin:

6 Reafirma la funcién y Ia importancia de los instrumentos juridicos de las
Naciones Unidas sobrs seguridad vial, como 1 Convencién sobre I Circulacion por
Carrstera, de 1949", 1z Convencién de Ia Circulacion Vial, de 1968", Iz Convencién
sobre Ia Sefalizacién Vial, de 1968, los acusrdos de 1958 ¥ 1998 sobre reglamentos
aplicables 3 los vekiculos, ol aeuerdo relativo 3 1a inspeccion técniea pariédica de
los vehiculos de ruedas, de 1997, v el acuerdo sobre ol transporte de mercaderias
peligrosas, de 1957, en Ia facilitacion de la seguridad vial en los planos mundial
regional ¥ macional ¥ encomia 2 los Estados Mismbros que se han adherido 2 estos
imstrumentos juridicos internacionales sobre sepuridad vial;

. dlienia a los Estados Miembros que ain 5o lo hayan hecho a que
consideren I posibilidad de sex partes coatratantes en los instrumentos juridicos de
Ias Nacionss Unidas sobre seguridad vial v, mis alli de la adhennn. de aplicar,
levar a I prictca y promover sus disposiciones o sormas de segunda

8 Aliensa 3 los Estados Miembros 3 que s ssfaercen por garantizar la
segunidsd y proftecsién de fodos los wsusrios de lis camsteras con wma
smfrzestrastars sl urs, especialments en aquellas de mayor misszo ¥ con
tasas elevadss de sccidentes en que se vean imvolucrados medios da framsporte
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69.* ASAMBLEA MUNDIAL DE LA SALUD

A69IN3
Punto 12.7 del orden del dia provisional 20 de mayo de 2016

Retos que plantea el Decenio de Accion de las Naciones
Unidas para la Seguridad Vial (2011-2020): resultado
de la Segunda Conferencia Mundial de Alto Nivel sobre
Seguridad Vial: es hora de resultados

Informe de la Secretaria

L Eam 1382 remide, of Comejo Eecuivo exsmind vms vuride smrior ol prments atberse

El Consejo acordd seguir debatiendo el proyecto de resolucion entre su 138.* reunion y la 69.* Asam-

blea Mundial de 1a Salud. EI pérrafo 17 se ha modificado para tener en cuents las oo e
‘muladas y las medidas posteriores a la reunion.

la Segunda




O Pacote
Save Lives
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E 0 que € 0 pacote
Salvar VIDAS?

»Uma selecao de

Intervencoes que, se
adotadas conjuntamente,
permitem alcancar e
manter melhoras
relacionadas aos fatores
de risco e resultados em
saude especificos.

Inspirado no enfoque

sistema seguro que
deriva da estratégia sueca

“Visao Zero’.




Sistema seguro:
4 principios orientadores

1. as pessoas cometem erros que podem resultar em
acidentes de transito;

2.0 corpo humano tem uma capacidade fisica
limitada e conhecida de tolerar as forcas dos impactos;

3. as pessoas que usam as vias tém a responsabilidade de atuar
com precaugao, respeitando as leis de transito, mas OS qUE
projetam, constroem, gerem as vias € 0S
veiculos tém a responsabilidade
compartilhada de evitar os acidentes;e

4. para multiplicar os efeitos do sistema € preciso fortalecer

todos seus componentes, assim os usuarios das vias o
sao protegidos no caso de um deles falhar.




Base das proposicoes
das medidas:

PILARES DO PLANO MUNDIAL DA DECADA DE ACAO PELA
SEGURANCA NO TRANSITO 2011-2010

_Pilar3 | Pilara | Pilars

Gestao da Vias e Veiculos USI_lérios_ da Atencéo
Seguran_qa m9bllldade mais seguros via mais apés o
no transito mais seguras seguros acidente

OBJETIVOS DE DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEIS E METAS
RELACIONADOS A SEGURANGCA NO TRANSITO

BOASADDE ODS 3: Assegurar uma vida sauddavel e promover o bem-estar para
EBEM-ESTAR

todos, em todas as idades.
_/\,\/\. Meta 3.6: Até 2020, reduzir pela metade o nimero de mortos e feridos no
transito em todo o mundo.

ODS 11: Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos,

seguros, resilientes e sustentaveis

Meta 11.2: Até 2030 proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a pregos acessiveis para todos, melhorando a
segurancga no transito, notadamente por meio da expansao do transporte
publico, com atengdo especial as necessidades daqueles em situagao
vulneravel, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncias e pessoas idosas.




Save Speed Management

L Leadership on road safety 6 CO m p O N en teS
I Infrastructure design and improvement , .
V Vehicle Safety Standards baS|COS dO paCOte,
E Enforcement of traffic laws ) ~
S Survival after a crash com 22 Interven(;OeS
= Cada um dos
Gestioda :;“g'ﬁ:z'r‘g na componentes do
velocidade trinsito Salvar VIDAS eSta, |
associado a uma seérie
! ' de intervencoes
_ prioritarias que ajudarao
Projeto e Normas de os decisores e
melhora da seguranga fassi )
infraestrutura veicular plitlzstiliels Gl
seguranca viaria
' : alcancar avancos
Fiscalizacdo do tangiveis e sustentaveis
N Sobrevivéncia ao longo dos préximos

cumprimento das : . _ _
leis de transito apos o acidente cinco anos e adiante.
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Avaliacao das
evidéncias
= As medidas implementadas e
avaliadas em diferentes paises
proporcionaram UM acervo
de conhecimentos sobre

soluciones baseadas em
evidéncias que podem ser

adaptadas e aperfeicoadas em
outros contextos.

= A eficacia das intervencgoes
avaliadas em funcao de sua
contribuicéo para a reducéo das
lesdes e mortes no transito, assim
como para o incentivo as
mudancas nos comportamentos,
atitudes e conhecimentos.




Avaliacao das evidéncias (cont.)

A eficécia das intervencdes foram avaliadas segundo as
seguintes categorias:

» Comprovada: evidéncias em estudos robustos, como
e testes aleatorios, analises sistematicas e estudos de
casos- controles que demonstram que essas intervengoes
sao eficazes na reducao de acidentes e lesdes no transito,
ou em mudancas de comportamento desejadas.

* Promissora: evidéncias em estudos robustos
demonstram que essas intervencdes lograram
resultados positivos para a seguranca viaria, mas sao
necessarias mais avaliacbes em contextos diversos,
além de cautela na sua implementacao.

» Insuficiente: a avaliagédo da intervencao nédo chegou a
uma conclusao firme sobre sua efetividade dada a falta
de evidéncia.




Os componentes e
Intervencoes

prioritarios do pacote
Salvar VIDAS




Gestao da
velocidade
Intervencoes

v Promulgar e fazer cumprir limites de
velocidade em escala nacional, local e
urbana.

v' Construir vias que moderem o
trafego ou modifica-las com este fim,
(rotatorias, estreitamentos, lombadas,

chicanes e sonorizadores).

v Exigir dos fabricantes de automoéveis
que introduzam novas tecnologias,
como sistemas de adaptacéao
Inteligente de velocidade, para ajudar
os condutores a respeitar os limites.

Control de la
velocidad

B exceso de velocidad es uno de los principales.
factores de riesgo de lesiones causadas por el
trénsita, o Influye tanto sobre ef flesgo de accidenta
como sobre sus consecuencias (34, 15-18l. Cuanto

myor PSR RO ARSI S © s 0 ® @
es también 1a probabilidad de que se produzcan
‘accidentes(15). Por ejemplo, un aumento de 1km/h
en la velocidad madia de los vehiculos confleva un
aumento del 3% en la incidencia de accidentes

cor yur
05% en la incsdencia de accidentes mortales (3.
G
e detencidn que se necesita, y por tanto mayor ol
lesgo de que se produzcan accidentes de trénsito
Tal como se muestra en la figura 21, < se circula

a una velocidad de 80 km/h por una via seca, se
necesitan cerca de 22 metros (1a distancia que se
racorre durante un tiermpo da reacckn de 1 segundo
‘aprodmadamente) para reaccionar ante cualquier
Incidente que se produzca, y un tlotal de 57 metros
para detenerse completamente. Los hombres

aunque hay otros factores que Influyen, como of
alcohol, la configuraciin de la via, la densidad del
trénsito y las condiciones meteoroldgicas.

fn diversos lugares se han introducido medidas
eficaces de control de la velocidad, como el
estableckmiento de limites legales de velocidady la
vighancta de su curmplimiento, o madidas relativas.

vehiculos. Sin embargo, su elacuckin sigu skondo
problemtica en muchos paises. Por ejemplo, st |
bien 97 de los 180 paises que participan en ol
Global status report on road safety 2015 disponen
de Joyes que Nmitan la velocidad a 50 km/h o
menos en tas zonas urbanas, solo 27 paises (el
15%) califican ol grado de observancia do ostas
leyes como & bueno » (8 o superior en una escala
0ol 02 10) ).

Recuadro 21
Reduccion de la
velocidad alrededor de

Soluciones

Los datos disponibles demuestran que las
principales soluciones para controlar ka velockdad
consisten en promulgar y hacer cumplir leyes que

dgfar o cumplimionto varan on funcdn del  quo caba Introduci en ol disefo do as vis son
L embudos, medidas de

T8 Sawe IS - Porguets d ek Hormcas de sagundal wal




Lideranca na
seguranca no transito

Intervencoes

v' Criar um O0rgao que lidere a
seguranca no transito.

v’ Elaborar e financiar uma estratégia
de seguranca no transito.

v Avaliar o impacto das estratégias
de seguranca no transito.

v Monitorar a seguranca no transito
mediante um fortalecimento dos
sistemas de dados.

v' Conscientizar e obter apoio
publico por meio da educacéo e de

campanhas.

Liderazgo en
seguridad vial

Bl liderazgo es la capacidad de influlr en las
personas o iInspirarias para que alcancen u
detorminada 08). Una de las tesponsab
de los deres es proyectar una imagen ¢
podria ser el futuro y movilizar las a
necesarias para hacerla realidad. U
ejemplo es el de Suecta, que adopté en
« Perspectiva cero » y a lo largo de los
movilizado acciones e implementado 1
eficaces ) hasta lograr una reduccion su
de las victimas martales causadas por el
Otros paises han adoptado también m
« perspectiva u objetivo cero », que part
1dea de que la dnica meta aceptable es q\
produzca ninguna defuncién o traumatisn
por accide

Moviltzar
s un reto
saguridad
la cuestidn

(procedes
. | Evaluar ol imps

seguridad vial
1a pol
'ﬂ/: L:;:‘ Esimportantee

Recuadm 2.3

campafias de
mercadotecnia social en la
Federacion de Rusia

el 20102014 s y fonzaron
periodo preparon

» Qe superbon o
o 06 54.7% (2012) @1 40,1% (2013)
@ Othost, y 0 47,0% (2011) al 26,1%
@01 e ] ol dol
50 0 ' S stk a4 574% (2010
of T3.5% (013 onlo Koos ks ks g

® Lipsiskoya, y ol 47,5% (2011) of 88,8% (2013)

de diversa
visiones dn s 50 estan akca

Soluciones

La experioncia acumulada demuestra que las
principales contribuciones del iderazgo consisten
on influlr /o gestionar las funclones y actividades
que se describen a continuacién.

Crear un arganismo que fidere la seguridad vial
La coordinacién de los esfuerzos entre los
miltiples sectores y partes Implicadas en el
mbio de la seguridad vial es esencial para of
éxtto (1). En muchos paises, esa funcién recae en

alaescala del problema do la seguridad vial y de
su caparidad de reducir esa carga. £l liderazgo en
seguridad vial, ya sea a escala nacional o local,
debe buscar formas de crear una plataforma
para la accin en of dmbito de |a seguridad vial,
por ejemplo mediante la firma de los principales
acuerdos y convenios de las Naciones Unidas
sobre seguridad vial 31, 32. El iderazgo local, en
colaborackon con las comunidades, también puade
ser una forma eficaz de conseguir resultados.
I hderazgo también es wital para garantizar la
seguridad del parque de vehiculos y dirgir a los

deberfa contar con la autoridad y los recursos
de

Bderazgo eficaz en el Smbito de la seguridad vial

necesarios para coordinar la
una estrategsa a escala nadioral, En aigunas paises
esa labor de coordinackin va a cargo de un Gnico
organismo especialmente designado, mientras que

a escala local, nacional e Intemacional para
movilizar iniciativas de politica de seguridad vial

un ministerio (recuadro 2.2).

d

Elaborar y financiar .

vial

Una estrategga constituye un plan de trabajo de
pais. fgual gt

que qule un

no conlleva ninguna mejora en la situacisn de la
seguridad vial en un pas. s preciso que estos
organismos cumplan con sus responsabilidades
y dispongan de una financtacién proporcionada

s una estrategia no proporciona
soluciones por i soka; hay que Implementarla y
apoyarla mediante [a aportacion de los recursos
finanicleros y humanos necesarios para efecutar
1as actividades provistas.

ordinacién de las politicas de
garantizando que los difesentes
Amplicados trabajen de forma

cos y sistemas de rendicién
garantizar a ojocucion de
especificas y el logro de

las politicas de seguridad vial;

s financioros y hamanos a las
idad vial; y

cerca de los factores de rlesgo
do prevencién en el mbito

d vial, con el resultado de un
@ las madidas de vigllancla
0 y otras intervenciones de

educacién y
oclal constituye
més que una

2.3).




Projeto e melhoria
da infraestrutura

Intervencoes

v'Proporcionar infraestruturas
seguras para todos os

usuarios das vias, por
exemplo calcadas, passarelas,
reflgios, e passagens de
pedestres seguras.

v Implantar faixas exclusivas para
bicicletas e motocicletas.

v Aumentar a seguranca nas
laterais das pistas de com areas
de escape, estruturas
colapsaveis ou barreiras.

Diseno y mejora de
las infraestructuras

La infraestructura vial ha priorizado
tradicionalmente el transporte motorizado y 1a
eficlencta econdmica a costa de la seguridad,
sobre todo la de los peatones, los ciclistas y los
motociclistas (34-38. El Global status raport on road
safety 2015{1) mostré que en 92 paises (de los que
@ 49% eran de Ingresos altos) se han aplicado
politicas de promocin de los desplazamientos a
pley en bicicleta. Ahora bien, los estudios indican
(que estas politicas no van acompanadas de otras
medidas, como un control eficaz de la veloddad
y 2 creacién de infraestructuras seguras para los
peatones y los ciclistas, con lo que se generan
riesgos que tienen como resultado traumatismos.
causa
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Soluciones

La iteratura y experiencia disponibles indican
que la seguridad es el principio esencial en la
planificacidn, disofio y gestion de la red vial 34,
4,19, 20. Es importante garantizar que las vias
do trénsito existentes, las nuevas y los sistemas
de transporte piblico cumplen con normas
de seguridad estrictas orlentadas a 10d0s sus
usuarios. Una prioridad inmediata es actualtzar las
dodis v

W

e oo, < ke pekeg pare
e e

en ol que diferentes tipos de peatones pueden
‘caminar, moverse, corre, jugar, reunirse y hablar,
Para maximizar los beneficios que supone Las
aceras para la seguridad de los peatones, deben
estar presentes en todas las vias de trinsito,
tanto fas nuevas como las ya existentes, en las
qQue exista una demanda en esle seatido o pueda
existir en of futuro, sin exchuir las vias de trénsito
rurales cuando corresponda. Ademds, slempre
que sea pertinente deben disponerse a ambos
fados do la via, o tonor Infarrupciones y resultar
accesibles para todos los peatones, contar con el

mortales desde el momento mismo en que s
abe dackén, L

debe mejorarse a través del establecimiento de
normas de seguridad adecuadas para todos
los usuarios. A continuacion se resumen las
soluciones especificas para garantizar que la red
vial sea segura para todos Sus usuarios.

Proporcionar

tonorla anchura adecuada,
rampas en los bordilios y otras infraestructuras
para responder a las necesidades do 1as porsonas
que van en silla de ruedas y los peatones con
deficiencias do movilidad o visidn, y estar ibres
de obstaculos como farolas y carteles.

Los pasos peatonales senalizados o marcados
saparan a los peatones del transito da vehiculos
pertodo de tiempo que tardan en

todos los usuarios de las vias de trinsito
L

do motor y Las biciclotas. Froporcionan un espacio

24 50w VDAS - Poguete 06 medos KCricos O S wal

cruzar 1a call. Los pasos da paatones sealizados.
o marcados ayudan a Indicar ol derecho de
paso dol peatén y of daber de los usuarios de

Inclones, traumatismos y
conexos causados por

cuando las medidas
ructuras comprenden
de la velocidad:

psplazamientos a ple

m ento de otras
de lucha contra la

g de enfermadades
cardiopatias y la

d del awe y la vida

del coche privado
asi como a una

f combinacion con
6n del uso ded suelo.




Projeto e melhoria da
Infraestrutura (cont.)

Diseno y mejora de
las infraestructuras

La infraestructura vial ha priorizado
tradicionalmente el transporte motorizado y 1a
eficiencia econémica a costa de la seguridad,
sobre todo la de los peatones, los ciclistas y los
motociclistas (34-38. El Global status raport on road
safety 2015{1) mostré que en 92 paises (de los que
@ 49% eran de Ingresos altos) se han aplicado
politicas de promoci6n de los desplazamientos a
play en biciclata. Ahora blen, los estudios Indican
(que estas politicas no van acompanadas de otras
medidas, como un control eficaz de la veloddad

Inclones, traumatismos ¥
conexos causados por

v'Projetar interse¢bes mais seguras.

y 2 creacién de infraestructuras seguras para los n;‘l‘mascmmn‘::\
fos cichtst; lo
peatones y los ciclistas, con lo que se generan Gk ko

riesgos que tienen como resultado traumatismos.
causa

v'Separar as vias de acesso das
vias de trafego expresso. e
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Soluciones

La Mteratura y experiencia disponibles indican  Para maximizar los beneficios que suponen las
que fa seguridad es e principio esenclal en la  aceras para la seguridad de los peatones, deben
planificacion, disofio y gestion de la red vial (34, estar presentes en todas las vias de transito,
219,200, Es importante garantizar que las vias  tanto las nuevas como las ya existentes, en las

escolares.

v Criar rotas melhores e mais
seguras para o transporte
publico.

de transito existentes, 1as nuevas y los sistemas

de transporte piblico cumplen con normas

de seguridad estrictas orlentadas a todos sus.

usuarios. Una prioridad inmediata es actualtzar las
i

que exista una demanda en este sentido o pueda
existir en of futuro, sin exchuir las vias de tréansito
rurales cuando cofresponda. Ademds, slempre
que sea pertinente deben disponerse a ambos
fados de la via, no tener interrupciones y resultar

gar que
W

los peatones, contar con el
toner la anchura adecuada,

mortales desde el momento mismo en que se
abe 1

debe mejorarse a través del establecimiento de
normas de seguridad adecuadas para todos

rampas en los bordiflos y otras infraestructuras
pata tosponder a las necosidados e las porsonas
que van en silla de ruedas y los peatones con
deficiencias do movilidad o vision, y estar libres

fos usuarios. A se resumen las
soluciones espacificas para garantizar quo 1a rod
vial sea segura para todos Sus usuarios.

Proporcionar infraestructuras seguras para
todos los usarios de las vias de trinsito
L

do motor y kas bicicletas. Proporcionan un espacio

Sv0 MDAS - Poruets 0o macsas KHcos Oe Sagunoad Wl

de obstacuos y carteles.

Los pasos peatonales senallzados o marcados
saparan a los peatones del transito de vehiculos
durante el breve periodo de tiempo que tardan en
cruzar la calle. Los pasos de paatones sealizados.
© marcados ayudan a Indicar el derecho de
paso del peatdn y of deber de los usuarios de




Normas de
seguranca veicular

Normas de seguridad
de los vehiculos

Es probable g

do de
motor, que supeﬂ actuaneme 105 1000 millones
de unidades, llegue al doble do esa cifra o mis para
el ano 2030. Sin embargo, el grado de aplicacion
de las normas de seguridad de los vehiculos varia
enormemente de un lugar a otro del munda, de
suerte que en unos paises y regiones es adecuado
mientras que an otros es escaso o Inexistente (1).

Intervencoes

colisiones frontales, las colisiones laterales, of sila mtantil con el cinturn de mundad de \os
control electrinico de seguridad, a proteccién — adultos, el vehiculo va equi

v'Promulgar e fazer cumprir
normas de seguranca sobre S

esfusarzn; en los paises que todaviano ko han hechn,

hay una necesidad urgente de Implantar dichas  Promulgar y hacer cumplir reglamentos sobre

veiculos automotores, em relacéao a: ST,

durante la frenada. Ayudan a los motocichstas a
coitn

Promulgar y hacer cumplic normas de seguri mantener
sobre los vehiculos de motor en una frenada fuerte a permatir que un vehiculo
A continuaridn t snumaran cols nommae  motortzadn de dos medas conserve B traccidn

cintos de seguranca; ancoragem dos
cintos; colisao frontal; colisao lateral; o sl s o e

deol Foro Mundeal,los vehiculos do motor pueden  paises clave do América Latina permitira salvar
obtener ahora su aprobacién internacional sin 40 D00 vidas y evitar 400 00D traumatismos

controle eletronico de estabilidade; g »«w

al impacto (1a proteccién que ofrecen cuando LSS MBOOOmMonsm?OIGy?O)D

50 produce un accidente) como la capacidad do

protecao de pedestres; e sistemas de TTRLITRESITY o

normas més importantes sobre los vehiculos  Los datcsprobaoros dispordles ndcan uels
que ha promaowndo el Foro Mundial son las siete  vehiculos que cumplen y superan los requisitos
que se enumeran 3 dnturones de ONY

retencao infantil ISOFIX. USSTE =iomsnormims comueneonioo

de estabilidad. proteccidn de los peatones; y o deque se produzcan traumatIsos gTaves on Cas
millone! ‘ststerma de retencitn infantd ISOFX G9k(figura23).  de accidente. No obstante, en la actualidad solo
40 pats

NCAPy el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) revel  de seguridad, los anclajes de los cinturones, las

v'Promulgar e fazer cumprir regras " s
sobre sistemas de freio 0 mees s e
antibloqueio, e uso do farol aceso e R
durante o dia para as motocicletas. Ty
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Fiscalizacao do
cumprimento das leis
de transito

Intervencoes

= A promulgacéo de leis é vital, mas
nao suficiente: ha que e buscar meios

fazer cumpri-las.

= |_egislacéo do transito &
um campo dinamico e as
melhores praticas evoluem com o
tempo. Portanto, a necessidade de
rever a legislacao constante,
principalmente em funcéo das
inovacoes (e.g. direcao autobnoma) e
fatores de risco emergentes.

Vigilancia del
cumplimiento de las
leyes de transito

Los principales factores de rlesgo
comportamentales en relacién con los
traumatismos causados por el trénsito son
conducir bajo los electos del alcohol, no llevar
casco, no usar el cintur6n de seguridad o los
sistemas de retencin infantil, y el exceso de
wvelocsidad. [ exceso de vedocidad y 1a conduccion
bajo los efectos del alcohol aumentan
sustanciaimente e riesgo de sufrir un accidente,
mientras que no usar el cinturén de seguridad,
ol casco o los sistemas de retencién infantil
tlene una gran repercusion sobre la gravedad de
las consecuencias de un accidente de trénsito
Promutgar leyes que aborden estos factores de
riesgo y vigiar su cumplimiento es una medida
eficaz para reducir tas defunciones causadas por
ol trénsito y los traumatismos asoclados (4]

millones de

wlock” *

darety

mévil

veces

sisten

delos.

o uso

ﬂ Recuadro 24

fant) La reforma de la legislacién
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¥ 12 Introduccién de cambios posiivos en los
‘comportaméentos.

Los paises que emprendan reformas legisiativas
en materia de seguridad vial pueden basarse en

distancia con el vehicuko que va delante (1) y que
enviar mensajes desde telélonos Inteligentes es
todavia mis problemético. Sin embarg, la relacin
que pueda existir entre el uso del tekélono manl
¥ los accidentes de transito es un dato que se

en la figura 2.4 para la elaboracion y ejecucion
de loyes sattsfactorias en dicho dmbito, aunque
es prectso reconocer que se trata de un ambito
dindmico desda ol punto de vista legislativo y
que las practicas Gptimas evolucionan con
ol tiempo. Esto significa qus los paises deben
examinar constantemente su legislacién para
ar ditimos dat

sisteméticamente cuando se produce un accidente:
solo 47 pases recopilan esta clase de datos en sus
Informes policales ordinarios, mientras que otros 10
levan a cabo estudios observacsonales porkidicos
para obtenerlos (1. También se dispone de poca
Informackin sobro 1 eficacta do las Intervenciones
para reducy el uso del teléfono mévil mientras

probatorios disponibles (recuadro 2.4).

Cada vez hay mis datos probatorios disponibles
sobre las adecuadas ante factores.

so conduce (1), En varlos paises
estin aplicando un enfoque que ha demostrado
su eficacta frento a ofros factores Importantes do
tlesgo de traumatismas causados con el trinsito. La

de riesgo emergentes como el uso del teléfono
o locios da s &

hacer cumplic leyes a escal
yurbana
nuevas loyes o modificar las

d, I conduccion bajo los efectos del

dol casco de motocklista, of uso del

y &l uso de los sistemas de

@5 Importante tener en cuenta
tortos

comportamentales. Una ley de
Incorpore estas practicas 6ptimas.
grar los objetivos deseados en fa
18 victimas mortales del trinsito

méentras

y s bickletas eléctricas (1, 6.45), y deben tenerse:
on cuenta al introducir o modificar | legsstacion
pertinente. Las pruebas

manales como de equipos de & manos libres ».

causada por el hecho de hablar por un teléfono
movil pusde afectar a la conduccin de diversas
manaras - entro ollas aumentar of Tompo do raccin
(0 particular para frenar), hitar la capacidad de
mantenerse en o car corecto y de conservar la

La wigilancia del de las leyes de
trinsito debo basarse en datos probatorios y dar
preferencia a los enfoques que han demastrado
su capacidad disuasoria en relacion con los
comportamientos fegales de los usuarios de las
vias de transita. Por ejemplo, se ha demostrado
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Fatores de RiIscoO
“emergentes”

»= Direcao distraida distragdes
“internas” (fumar, comer) e externas
(visuais, outdoors) mas principalmente
uso massivo de smartphones.

* Direcao sob efeito de

substancias psicoativas (que
nao o alcool), licitas ou ilicitas.

= E-bikes (mais assemelhadas a scooters
de baixa potencia)

Diferentemente dos fatores tradicionais, nem
toda literatura sobre associacao dos
acidentes e os fatores emergentes (e as
melhores medidas) € conclusiva.




Fiscalizacao do cumprimento
das leis de transito (cont.)

= Foco recomendado nas
Intervencoes de eficacia
comprovada (e.g. testes aleatérios)
= AcOes de fiscalizacao apoiadas por
estratégias de comunicacao eficazes:
angariar ap0i0 da opiniao
publica.

= Prevencéio da COIrupcao na
fiscalizacao — que dificulta o
apoio da sociedade - por meio
de medidas como capacitagao, camaras,

profissionalizacdo dos agentes e
contratar mais agentes do sexo feminino.




Sobrevivéncia apos
0 acidente

Intervencoes

= Desenvolver sistemas organizados
e integrados de atendimento pre-
hospitalar e de atendimento
hospitalar de emergéncia.

= Proporcionar formacao em
atencao basica emergencial as
equipes de atendimento aos
acidentes.

» Promover a formacao de
socorristas da comunidade.

Supervivencia tras
un accidente

L
del tiempo: un retraso de unos minutos puede
marcar la diferencia enre la vida y la muerte. La
tasa de letalidad de los traumatismos graves es |
mucho més aita en los paises de Ingresos bajos i
y madios que en los paises de Ingresos altos, que
de atencsin de. I

bien desarrollados. Hay poca literatura sobre
qué componentes de (3 atencién de emercencia
Influyen mds en estas difer
pero estudios realizados
Indican que mds de un tel
causadas por traumatisme

ingresos bajos y medios se a
obllenen an los paises de ing

pero hay una gran disparl
atencid

de Ingresos bajos y madios
tasas de letalidad derivad

graves que
evitar cada ano 500 000 d
por el transito (4.

Soluciones
profesionales, como los conductores de taxis y de la prestacién
Los datos probatorios disp ‘vehiculos de transporte pibiico.
datae cnlimtnmac s

slenmze.
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Orientacoes gerais
para gque o pacote
Salve VIDAS

funcione




1. Saiba qual
é a situacao
atual

2. Defina qual
a situacao que
se deseja para

0S proximos
cinco anos e
mais adiante

<N X X

AN

<N X X < X X X X

a dimensé&o do problema;
0s principais fatores de risco;
a eficacia das medidas de intervencao;

a eficiéncia das instituicoes responsaveis pelas
politicas de seguranca viaria; e

a disponibilidade de dados.

Uma perspectiva

Um problema bem definido

Objetivos claros

Metas realistas

indicadores de desempenho

Um calendario e alguns marcos realistas
Recursos adequados

Um sistema de monitoramento e avaliacao
Sustentabilidade




Perguntas chave
nesta etapa:

= Qual o meta estabelecida em nivel nacional
ou local para reduzir as mortes de transito?

= Que acOes prioritarias serdo tomadas
para atingir as metas?

= H4 que se desenvolver ourevisar a
estratégia nacional e local de seguranca
viaria?




3. Determine o
modo de
alcancar sua
meta

4. Adote
medidas
praticas para
atingir sua
meta

Quais medidas-chave seréo tomadas e quando
planeja atingir os objetivos 3.6 e 11.2 da ODS nos
niveis nacional e local?

Qual das medidas técnicas do pacote foram
desenvolvidas em nivel nacional e local?

Quais medidas de monitoramento e avaliacéo
foram criadas?

Quais recursos humanos e financeiros foram
alocados para a consecucao das metas dos ODS
3.6 e 11.2 nos niveis nacional e local?

Apesar da importancia de desenvolver um plano
de seguranca viaria de qualidade, ele néo trara
resultados se nao for efetivamente
implantado. Portanto, € importante por em
pratica as intervencdes prioritarias (ainda que
um pequeno numero de intervencdes).




5. Monitore e
avalie a
execucao da
sua estratégia

DN

Planeje a avaliacéo.

|dentifique as atividades de
monitoramento e avaliacao existentes
no contexto, bem como 0s 0rgaos
responsaveis por essas atividades.

|dentifique os indicadores apropriados
para 0 monitoramento dos processos,
produtos e impacto.

Execute a avaliacao de forma
sistematica, como planejado.
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